Um das Bud_éét_ nicht zu tber-

schreiten, erarbeitete das Biiro

Bruns + Hayungs optimal vereinfachte
Prozessablaufe und entwarf dazu ein du-

Berst reduziertes Design fiir die Abfertigungs-

halle. Die Raumzelle fasst alle wichtigen Funktionen
in einem monolithischen Baukorper zusammen.

Die Philosophie
des Einfachen

,50 viele preiswerte Standard-Elemente wie mdglich,
s0 wenig teuere Sonderanfertigungen wie nétig” laute-
te das wirtschaftliche Erfolgsrezept bei der Umsetzung
der neuen Abfertigungshalle des Flughafens Bremen.,
70% Trockenbau und 30 % Stahlbau war das Ergebnis.
Mit Hilfe vorgefertigter Raumzellen entstand dennoch
eine eindrucksvolle gestalterische Losung. Ein Bericht.

urch die Umwandlung
Dzahlreicher militdrischer

Flugplitze in zivile Flug-
plitze (z.B. Frankfurt-Hahn,
Weeze) hat sich die Anzahl der
Flughidfen in den letzten zehn
Jahren erheblich vergrofiert und
der Wettbewerb der Flughafen-
gesellschaften um neue Airline-
Kunden erheblich verschirft. Da
im Flugverkehr die so genannten
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»Low-Cost-Carrier”, wie German
Wings, V-Bird oder Ryan Air in
Europa die gréfiten Zuwachs-
raten haben, stehen sie deshalb
ganz oben auf der Wunschliste
einer jeden Flughafengesellschaft
- so auch in Bremen.

Um ihnen umgehend ein An-
gebot machen zu kénnen, ver-
zichteten die Bremer von vorn-
herein auf ein Genehmigungs-

Klare Linien. Abgesehen von der Glasfront blieb die Gebéu-
dehiille aus den 30er Jahren unangetastet. Die Architekten:
.Die alte Halle darf ihre Geschichte ruhig erzahlen.”

verfahren fiir einen Neubau
und suchten nach vorhandenen
Raumreserven. Diese fand man
in einem Hangar aus den 30er
Jahren, der nach mehrfachem
Umbau zuletzt nur noch zur
Wartung von Fluggasttreppen
und Loschfahrzeugen diente. In
diesen Hangar sollte das neue
Abfertigungsterminal als eigen-
sténdige Struktur eingebaut und

anschliefend einem der in Frage
kommenden Flugunternehmen
angeboten werden. Mit dem Um-
bau des Hangars wurde das Ar-
chitekturbiiro Bruns + Hayungs
aus Bremen beauftragt. Burkard
Bruns schildert die Vorgehens-
weise:

»Da der Hangar den Airlines
zum Festpreis angeboten werden
sollte, haben wir von vornherein
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Bauphase |. Die von dem Stahlbauer entworfenen Stahl-
stitzen sind aufgestellt und im Boden verankert. Die
aussteifenden Elemente fehlen noch.

mit einem extrem niedrigen Bud-
get auskommen miissen. Wir ha-
ben deshalb die Gebdudehiille mit
ihrer Holzbeplankung auf den

Stahlpfetten so gelassen, wie sie
war. Die alte Halte darf ihre Ge-
schichte ruhig erzihlen. Auch bei
den notwendigen neuen techni-

Bauphase II. Im Bild ist die ausgefachte Stahlzelle
zu sehen, links schiebt sich die Tiirzarge ins Bild.

schen Installationen entschieden
wir uns fiir eine sichtbare Instal-
lation mit einfachen Standardtei-
len. In diese alte Hiille haben wir

Prinzipskizze.
Die roten Ele-
mente sind vom
Stahlbauer konstruierte
geknickte Stahlstltzen, die

blauen Elemente sind eine Variati-
on der Knauf-Cubo-Raumzelle.

eine Handvoll bunter Bauklétze
und Kulissen geworfen, die die-
se mit ihren Farben und abs-
trakten Formen kontrastieren.
Einbauten, Quellluftwinde und
Abfertigungsschalter wurden als
abstrakte Volumen und Kulis-
sen entworfen, die wie aus einem
Block geschnitten wirken.

Weiterhin haben wir nach
vereinfachten Bautechniken ge-
sucht. Dass aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit nur Leichtbau
in Frage kommen konnte, stand
von Anfang an fest. Aber wir
sind hergegangen und haben je-
des Bauteil technisch, funktional
und unter Kostengesichtspunk-
ten optimiert. Wenn nimlich ein
Detail vom Bauschlosser herstellt
werden kann und nicht nur vom
Metallbauer, dann spart man oh-
ne Verlust an Designqualitiit er-
hebliche Kosten.

Weiterhin gibt es heute von
der Gipskartonindustrie trotz der
freien Formen Systembauteile mit
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dann darauf hinaus, dass wir in-
dividuell zu konstruierende Teile
so wenig wie moglich eingesetzt
haben und stattdessen auf Stan-
dard-Elemente zuriickgegriffen
haben.“

Ein Leichtbau-Monolith
entsteht

Das spektakuldrste Element
dieser Planung ist die Ausbildung
einer unregelméfigen Raum-
zelle mit einem Grundriss von
10x16 m, die die zentralen Funk-
tionen wie Check-in-Schalter,
Datentechnik, Verwaltung, aber
auch Toiletten aufnimmt. Um
das Monolithische dieses grofien
Raumkarpers zu betonen, ver-
laufen die Auflenwinde nicht lot-
recht, sondern eine Kante wird in
unterschiedlicher Hohe um den
Raumkaérper herumgefiihrt.

Bei der Umsetzung dieser Pla-
nung gingen die Architekten den
von ihnen eingeschlagenen Weg
der Kostenoptimierung weiter
und forderten das beauftragte
Trockenbauunternehmen Seger
Akustik aus Bremen auf, eben-
falls kostenoptimierte Losungen
zu erarbeiten. Damit begann
fiir Projektleiter Holger Saathoff
die Suche nach wirtschaftlichen
Konstruktionen. Holger Saathoff:
»Die Architekten kannten das
Cubo-System von Knauf und hat-
ten die Vorstellung, die gesamte
Raumzelle damit auszuriisten.
Doch das Technische Datenblatt
machte schnell klar, dass die Tra-
pezstiitzen lediglich eine bauauf-
sichtliche Zulassung fiir lotrecht
einwirkende Kriifte haben.

Da die AuRenwinde des Bau-
korpers aber eine diagonal um-
laufende Kante mit 10°-Knick
haben, habe ich das Stahlbau-
unternehmen Unbescheiden aus
Bremen hinzugezogen. Peter
Struthoff (Knauf), Martin Rugen
(Unbescheiden), Udo Hayungs
und ich haben dann in mehre-
ren Sitzungen die Konstruktion
so lange optimiert, bis wir eine
Losung gefunden hatten, die aus
30% individuell angefertigtem
Stahlbau und 70% standardi-
siertem Trockenbau besteht. Die
Wirtschaftlichkeit dieser Losung
iiberzeugte.”

Fiir die Umsetzung dieser
Planung entwickelte das Stahl-

| EPSEESREre AR R Rt (& iy ERERRISy EpRa b PR

Bauphase Ill. Der Ausbau der grof3en Raumzelle, einschlieBlich der
Toilettenraume ist eine Leichtbaukonstruktion, so dass die Raumzelle
bei Bedarf auch umgehend wieder riickgebaut werden kdnnte.

Bauphase IV. Die Leistungsfahigkeit der Beplankung wird durch die
neue ,Diamant”-Platten-Generation gewahrleistet.
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zusammen mit Holger Saathoff
einen Kranz an Stahlstiitzen, die
am Rohboden befestigt sind. Die-
se Stahlbaustitzen sind unterein-
ander ausgesteift und stellen das
Auflengeriist der Raumzelle dar.

Zum Innenraum hin ist die
Raumzelle als Variation der Knaut-
Cubo-Raumzelle ausgefithrt. Te-
leskopstiitzen im Abstand von 4 m
tragen die Decke, die ihrerseits
systemkonform als freispannende
Konstruktion (D121} ausgefithrt
ist. Da ,bedingte Begehbarkeit®
gefordert war, wurden die Decke
zusiitzlich mit einer Lage OSB-

Platten beplankt. (Der Rest ist
routinemifige Ausfachung des
Tragwerkes mit 100er-Profilen
und Mineralwolle.)

Als Plattenlage kamen zwei
12,5 mm starke Diamant-Platten
zum Einsatz. Diese Qualitit ist fiir
die Aussteifung notwendig; mit
ihrer hohen mechanischen Fes-
tigkeit ist sie fiir den harten All-
tag mit groffem Besucherandrang
geriistet. Nachdem 3 000 m* Di-
amant- und Fireboard-Platten
(F90 im Bereich der Gepickaus-
gabe) in 3500 Arbeitsstunden
von Seger Akustik verbaut waren,

Abfertigungshalle Ryan Air, Flughafen Bremen

Bauherr:
Planung:
Trockenbau:
Techn, Beratung:

Flughafen Bremen

Bruns + Hayungs, Bremen

Seger Akustik & Trockenbau, Bremen
Peter Struthoff, Dirk Klinker

Knauf-Verkaufsgebiet Nord-West
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war das Werk getan, Plinktlich
zum Frithjahrsgeschétt war der
Terminal fertig.

Knauf-Berater Peter Strut-
hoff: ,Entwurf und das Design
der Architekten sind naturgemif3
immer individuell. Also Hegt es
nahe, diese Planung auch mit in-
dividuell angefertigten Konstruk-
tionen umzusetzen. Das lsst sich
melst aber wirtschaftlich nicht
darstellen. Also kommt es dar-
auf an, individuell Geplantes mit
standardisierten, oder wie die
Architekten eingangs sagten, ty-
pisierten Bauteilen auszufiihren,
Klassische, individuell gefertigte
Stahlkonstruktionen sind we-
sentlich teurer als Standard-Sys-
teme, die in groflen Stiickzahlen
gefertigt werden.

Da das Biiro Bruns + Hayungs
individuelles Planen mit vorge-
fertigten, typisierten Elementen
seit lingerem praktiziert, hat-
ten mein Kollege Dirk Klinker
und ich schon frither Kontakt zu

Fertigstellung.
Obwohl das
Design einer
JPhilosophie
des Einfachen”
folgt, gelang
es, durch die
Volumenhaf-
tigkeit des Ein-
haus Zeichen
zu setzen. Im
Hintergrund
sieht man die
offen vor der
Wand gefihr-
ten Installatio-
nsleitungen.

den Architekten. Und von daher
kannten die Planer das Cubo-
System, Insofern stellte sich hier
nicht mehr die Frage, ob das Sys-
tem eingesetzt werden soll, son-
dern es ging nur noch darum:
\Was kann hier alles damit gebaut
werden? Und ich denke, 70%
Trockenbau-Anteil ist eine Mar-
ke, die sich sehen lassen kann.“
Sehen lassen konnte sich auch
das Ergebnis von Planung und
Ausfiihrung, Die irische Ryan Air
lief} sich chne Probleme von der
neuen Abfertigungshalle begeis-
tern und kaufte das Gebdude.
KK

wwwe.trockenbau-akustik.de
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